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BUENAS NOTICIAS

S onnax ha llegado @
una nueva efopa de
0fil - informaciéon  técnica  para
reconstructores de fransmisiones
con su guia diagnéstica.  Esta
referencia  se organiza  por
las quejos comunes en cada
aplicacion, permitiendo que el
reconstructor encuentra la causa
y la solucién répidamente.

En la guia diagnéstica se ve las aplicaciones comunes como 4L60&E,
AXOD&E, E4OD Y 41TE con fotos de sus correspondientes cuerpos de
valvulas y bombas de aceite, en las cuales se puede localizar la ubicacién
de cada pieza.

Ademds es incluido, tablas diagnosticas vy quejas especificas y generales
definiendo lo causa falla y solucion de cada aplicacion. Para facilitar el
diagndstico, el fexto y las ilustraciones se refieren entre si mismas.

Para acelerar él diagnéstico, las fotos son de alta resolucion 'y con
una amplitud de colores. Aunque la informaciéon técnica esta en inglés,
reconsfructores que no comandan bien el inglés, podrén apreciar esta
referencia por claridad de sus fofografias y la buena organizacién visual de
este material Técnico. M

Para su copia gratis de esta guia diagnostica,
llame 1-802-463-9722 ext 115 o ext 240, o

visite nuestra Web site: www.sonnax.com
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EL NOTICIERO
LOS COSTOS DE LA MALA INFORMACISN

M uchas veces, durante nuestra rutina dio-

ria necesitamos las piezas necesarias
para completar nuestra labor.

Asumimos que la persona quien nos busca
y abastece todas nuestras partes, comprende
perfectamente bien, la informacién de la pieza
que buscamos.

Por ejemplo: “José, necesito el cuerpo de val-
vulas para una transmision THM-700,” ahora
vamos a analizar este comentario:

He aqui algunas de las preguntas sumamente
necesarias para no comefer errores.

1. De que afio es el auto?
2. Cudl es el modelo del vehiculo.

3. Que fipo de fransmission monta y si es
4x42

4. Cuales son los ntmeros de fabricacién
en el cuerpo de vélvulas?

5. La transmisién a sido reparada anterior-
mente?

6. Cudles son los ntmeros y letras de identi-
dad de la carcasa?

7. Estamos seguro que el cuerpo de vélvulas
fue el que fall6, o solamente un compo-
nente, y cual fue?

8. El vehiculo consume petréleo o gasolina.

A lo mejor, podemos resolver el problema con
algo mas facil que un cambio total de el cuerpo
de valvulas, es por eso que la informacion es
primordial.

Podemos seguir haciendo mds preguntas,
pero con el interés de mantener este estudio un
poco mdés simple, vamos a hacer una pausa
aqui.

Somos humanos, y la fallo normalmente
queda en que José quién abastece las partes,
no quiere lucir un ignorante, y a veces, asume
y quiere demostrar que sabe cudl es la pieza o
parte que necesitamos, y ya sabemos que pasa
cuando se asume.

Es muy necesario que el técnico, también haga su farea, y que
averigie bien la informacion anfes de llamar a la refaccionaria.
Mientras mas completa la informacién, menos posibilidades de un
fallo, y no asuma, la informacién es critica.

Aunque esto parece ser sentido comin, esto pasa a diario. Piense
en la canfidad de dinero perdido en reemplazo de piezas, el costo
de enviar una pieza nueva, el costo de la empresa en procesar un
pedido y mas para resolver algo que debia ser resuelto en el primer
intento.

No nos olvidemos de nuestros clientes, que ahora tienen que es-
perar mds tiempo para resolver su reparacién, estas impresiones al
cliente son poco profesional y deja una mala impresién. [

“RECUERDE NO ASUMA”,
RESUELVA EN EL PRIMER INTENTO.

—Contribuyente Editorial: Joseph Meyer

¢QUE DIGES?

i,

PROTEGER SU DINERO!

r'.;'”':'“ reconstruidos con parles
de alta calidad v durabilidad.
ey e

I
_—
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UNA FORMA DIFERENTE DE HACER LAS COSAS.

Wayne Colonna

L a Transmision 4F27-E usa dos
tipos de solenoides, dos que
frabajan activados o desactivados y
fres que son modulados para poder
producir los cambios vy la aplicacién
del convertidor de par, como la tabla
de aplicacion o ilustra en la figura
1. El solenoide de presiéon EPC, es
usado para controlar la presién de
linea y su relatividad a la torsién
del motor. Hasfa el momento todo
parece ser facil pero, desde un
punto estratégico, progresivamente
andamos en camino de hacer las
cosas de “Una forma diferente”, si
lo comparamos con lo que estamos
acostumbrados a hacer.

Vamos o caminar en fierras
conocidas, los solenoides A y B
estén activados o desactivados,
y cuando los solenoides estan

TRANSMISIONES
LA GRINGA

Nuewvo Padilla, Tamps, México
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SOLENOIDES de CAMBIOS Y TCC
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El solenoide de control de presion esta en operacion constante
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Figura 1

desactivados bloquean el flujo de presién y no mueven
las valvulas, mientras que los modulados C,D,& E son lo
opuesto. Cuando estan desactivados, permiten el flujo

de presion y mueven las valvulas.

Perfecto, hasta ahora todo estd bien, nos suena
como si esfuviéramos trabajando en una fransmision
41Te-42le, con sus solenoides modulados normalmente

abiertos o normalmente cerrados.

la primera salida fuera de las “normas” hablando
condicionalmente, es que el solenoide B es mejor
comprendido como el solencide de bloqueo del
convertidor, TCC LOCK UP, se me hizo un poco dificil
de comprender, la primera vez que miré la carto de
aplicacién de los solenoides como nos ilustra la figura
1. Me mantuve pensando que era un solenoide de
cambios y no un solenoide de bloqueo de convertidor,
pero ahora ya feniendo clarificada la situacion y la
operacion del mismo, seria bueno hacer una sobre
vista del solenoide B y su funcién, y también de los

solenoides restantes.

SSA

Cuando este solenoide estd activado, embola la
vélvula 3-4 la cudl drena lo presion del embrague

delantero y la  presién de escape del servo.

SSB

Cuando este solenoide estd activado, embola la
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Segunda velocidad
eorivertidor desembragado

Figura 3

vélvula controladora del convertidor la
cudl drena la presion de escape del
convertidor permitiendo que el embrague
del convertidor aplique.

PWM SSC

Cuando este solenoide estd desactivado,
provee presion de aplique a los embragues
delanteros.

PWM SSD
Cuando este solenoide estd desactivado,
provee presion de aplique al servo.

PWM SSE
Cuando este solenoide estd desactivado,
provee presion de escape del servo.

Con esta simple sobre vista de la
funciéon de cada uno de los solenoides, al
lado de los mapas hidraulicos proveidos
para cada uno de los cambios, mientras

...continued on page 6

THLARE RS S POFITE,
HE SiMFELE SOLUTIoN

POr queé usar un
Paquete de
Correcion de
Cambio?

El paguete de
Correcciéon de Cambio
corrige problemas
comunes gue pueden
resultar en
fallas prematuras
despues de la
reconstruccion.

& Facll de instcalar
= Resultados constantes
= Partes de calidad
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la valvula manual esta en la posicion D-4
figuras 2-8, una mirada maés profunda
provee un entendimiento mas detallado
de "UNA FORMA DIFERENTE DE HACER
LAS COSAS" .

Usando la segunda velocidad con
el convertidor desembragado figura 3,
cuidadosamente miramos a la valvula de
confrol de aplique del convertidor, y nota
que el aceite del embrague delantero
esfa encausado a fravés de la valvula del
PWM SSC hacia el embrague delantero.
También nota que la presion de linea es
dirigida hacia y también bloqueada por
la valvula controladora del convertidor
de par.

Cuando la valvula controladora del
converfidor es embolada, por el SSB
para embragar el convertidor, la presion
de escape del convertidor se conecta
con el PWM SSC solencide para
una oplicacion del converidor  més
confrolada, al mismo tiempo, la presién
de aplique del embrague delantero es
bloqueada por la vélvula de aplique del
convertidor.

Entonces el solenoide Modulado
PWM-SSC, no solamente confrola la
aplicacién del los embragues delanteros,
pero también controla la aplicacién del
convertidor de par.

Si este solenoide se malogra o deja
de funcionar correctomente, podriamos
adquirir una aplicacién fuerte, o demora
en la aplicacion de los embragues
delanteros, y no aplicacién del conver-
fidor o deslizamiento del mismo.

Es obvio que si el solenoide SSB
deja de funcionar apropiadamente,
vamos a enconframos con problemas de
aplicacién del convertidor, y si- miramos
la valvula de confrol de aplicacion del
convertidor, teéricamente, si la valula
o el cilindro de la misma se desgasta
excesivamente, combinado con las vagas
emboladas de la vélvula, un patinamiento
de los embragues delanteros ocurriria al
tiempo que el embrague del convertidor
estd siendo aplicado en segunda o
tercera velocidad. H

Editorial Técnico
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TOYOTA

Celebra la introduccién de su primera transmisién de
seis velocidades titulada (A-761E).

E stimados lectores, en ASTG siempre estamos a la van-

guardia de lo dltimo que se esté infroduciendo en el A761-E especificaciones

mercado de las transmisiones automdticas, asi siguiendoles Comvericon de por 272-rorn 10.7in on iMoo CON eMoogue
los pasos a los fabricantes de automéviles y sus innovaciones 1 Prirmang 3206 Ralockin
en los mismos. 2 Sequnda 1950  Relocin

Recientemente estaba leyendo un articulo en la revista de 3 EWW 1348 Relocin
Ingenieria Automotriz, “Automotive Engineering”, en la cudl 4 Cucra 1.000 Redacion
encontré esfe articulo y me da mucho gusto el compartirlo con 5 Guinta 0.726 elocion
todos ustedes. & Senia 0.582 Relocion

Toyota Motor Corp, estd incorporando al mercado, su nue- HeloCeso 2951 Relacion
va transmisién de 6 velocidades en el nuevo Llexus 1S-430 de Mdnima capacidod de tarsion 450N.m  3301b
motor linear y fraccién posterior, el cudl es un bellisimo auto Peso lotal ncluvendo oceite 84.4Kg VA7

con unas lineas fantdsticas. ..

REDRIATS

i

LUE CREATE IT!

With TransGo™ Hiahi-Performance ReproaramminalKilss

> For Ford, GM and Chrysler
Automatic Cars, Trucks & SUV's

Crispor Nicmer SHITES Wil Qrenter

durability. Hold 15, 2nd, 3rd to any

APM and backshifts are at your
command. TransGo
Reprogramming Kils are
designed for high perlormance
rods, muscle cars, rourgh doty,
aff-road, moler hemes, campers;
SUY s nrd fTow yahielea.

FOR MORE INFORMATION OR A DISTRIEUTOR IN YOUR AREA CALL

TN Y P Phi(626) 443.7456
I s [ Fax (626) 401-2715
2627 Merced Ave., EI Monte, A4 971733

Los nuevos objetivos de Toyota, son de incremen-
far las capacidades del auto, al aumentar las millas
o kilbmetros por galén de gasolina que el vehiculo
puede obtener, creando una fransmision de bajo
peso y cambios suaves, con sonidos reducidos al
mdéximo y con una alta eficacia de responder a los

pedidos del chofer.

Se ha dicho, que un vehiculo con una seleccion
balanceada de relaciones de piriones,
la economia de combustible y sus capacidades de
desarrollar mejor y més eficaz su velocidad. La
eficiencia de combustible es aumentada usando
aceites de baja viscosidad. Ofras de sus capo-
cidades es que la computadora controla la decel-
eracion y neutral, en ofras palabras la transmision
se neutraliza al parar el automévil, aunque este se
adelante, el
iendo mejor

mantenga semi-embragada en marcha
vehiculo se queda en neutral, asi obten
kilometraje por tanque de gasolina.

Ofros cambios incluyen, un convertidor mas
bomba de
aceite fabricada de aluminio, asi permitiendole a
TOYOTA realizar la transmision mas liviana de seis

plano y solenoides mas pequefios, la

velocidades del mercado.

De acuerdo a los ingenieros, los costos fueron
reducidos adoptando el tren de engranajes de la

A750-E de cinco velocidades.

Desde el frente de la fransmision fiene el conver-
tidor ultra plano, la bomba y cuatro tambores de
embragues de estructura mltiple (C1,C2,C3,C4)
y un fren de engranes que consiste de fres juegos
posteriores)

Page 8 Editorial Técnico
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y en adicién cuatro ruedas uni-
direccionales (F4,F2,F1,F3) con
cuatro frenos (B3,B1,B2,B4) al-
rededor de los planetarios y un
sisema  de control hidréulico
completamente electronico.

El consumo de combustible es
reducido manteniendo el motor
en su mds eficiente rango de
combustién, a través de relacio-
nes de pifones bien cerradas
y opfimizando el programa de
cambios.

Adoptando un ancho rango
de relaciones de pifiones,
permite establecer una alta
relacion de engrane a alta
velocidad, asi obteniendo una
mejor eficiencia en el consumo
de combustible. la relacion de
alta es de 14.4% Més alta que
la convencional transmision de
cinco velocidades, de 0.582 A

1 para incrementar el consumo.

Este arreglo de relaciones
de pifiones ha incrementado la
prueba del ciclo de economia
combinada por los EUA a
un 1.6% Comparada con la

AGS0OE.

En el proximo editorial téc-
nico vamos a hablar de las
famosas CVT's y sus formas de
operacion, las cinfas sus pulleys
y solenoides, le brindaremos
informacion compilada por atsg
y sus técnicos para que asi les
sea mds fécil diagnosticar estas
nuevas fransmisiones. [ |

Hasta la préxima: Rolando Alvarez

Editor Técnico.

Le damos lo bienvenida y queremos anunciar la adicion de Alto Products a
nuestra lista de distribuidores en nuestro editorial técnico.

No Todas las Partes son Calidad OF;
> Algunas son un Poco Mejor...

1. Silaparte DEM no es lo suficiente buena,
g g/~ pida partes de Mejora Equipo
POWERBANDS
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e
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Ao pevrmira que & mBor Tunciong paca 0 que fus desefiado

RED EAGLE" HI-PERFORMANCE

Innaovaciones i realoes Racen da Alto ol prefarido entre los verdaderns
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ALTO PRODUCTS CORP.
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Diccionario Técnico

ATES e Flush Anillo interior/Aro acanalado interior ...l Inner race
Abertura ... Anillo de rodamiento/Anillo de cojinete de bolas/aro................... Race
Abombado Anillo/aro de resorte.........ccviiiieiiiiiiiiiee .Snap ring
Abrazadera AADOICAT 1t To park
Abulonado/Atornillado/Apernado .........cccoevieiiiiiiieiieiee Bolted Aparejo de mando.........cceoiiiiiiiiiie Actuating linkage
AclaNAO ... Spline Aplicado a algo ......cooiiiiiiii Apply to
Acceleracién completa .. Wide open throttle Arandela de empuje/Arandela de tope............cccconieene thrust washer
AACCESOTIOS ..ttt Fittings Arandela de ajuste.... ... Spacer
ACCIONAAOT ... Actuator Arandela de caucho.. Grommet
Acodado de lengleta..........coovuiiiiiiiiiiiie e Toggle Arandela selectiva ... Selective washer

Acodado de enlace.........coevuieiiiiiiiiii Toggle Arandela de seguridad o refencion ............ccoeieeiecn Lock Washer
Acoplamiento libre.........cocoviiiiiiii Overrunning clutch Arandela selectiva ..........ocoviiiiiiii Selective washer
Acoplamiento ........ociiiiiiiii e Engagement ArMAdUIG ..o Assembly
ACOPlamMIENTOS ...t Fittings Aro acalanado exterior............ccooiiiiiiiiiiiie Outer race

Acoplar/aplicar. ..ot Engage AATO EXPANSOT ..ottt Expander ring
Acumulador ....o.viii Accumulator AATO TEEEN . Seal ring
ADMISION .o Inlet Aroello ..o O-ring
AFINGT ¢ Tune up ATANCAAOT . Puller
Agarradera flexible ..o Strap ATTANCAT 1. Strip
Aguijero de lubricacion ...........ccoeviiiiiiiiiee e Lube hole Arreglo............. .. Adjustment
Aguiero de holgura/Agujero de separacién.... ....Clearance hole APHCUIACION ... Link
AUSTE e Settings Avrticulaciones Linkages
AJUSIE 1. Adjustment Asiento de muelle Spring seat
Al mismo nivel .......ooiiiiiiiii Flush Asienfo ..o

AlMENTACION ...t Input Aspereza

ABEINAAOr. ...t Alternator Aspero .............

Anillo/Arandela plana Flat washer Astillas..............

Anillo/Arandela ......ooooee e Washer Atascado

Anillo de eXpansion ..........ccccevieiiiiiiiiiiee e Expander ring Atascar/atorar

Anillo interior/Aro acanalado inferior ............cccevienieennn. Inner race AGSCArTrabar ... Bind up or fo
Anillo de retencion ...........oooiiiiiiiii e Snap ring ArNIllado ... Bolted
Anillo de retencion Retainer ring Aumentador ... Booster
Anillo de eXpansion ...........ccccccieiiiiiiiiie Expander ring AVEITQ Lottt Failure
Anillo/Arandela plana/Aro ... Ring

TRANSMISIONES AUTOMATICAS Esta Ud cansado de problemas con las

ﬂ a I'D nt 3 fransmisiones =
« DE C.M
ATSE b et @ U @ wrers, @l major
QU O AR MO B Trarmaa
Augtorriiens o ol “hlusde”.
REFACCIONES PARA TRANSMISIONES AUTOMATICAS CHANDO UD E m oo
Y OIMEECCHONES HITNE ALLLC AN = ATSG "

Sofvics OB AsAlencn o en aapaicl
Dclptiras  M8cncos.

) ﬁlh‘.'iﬂl.ilﬂmﬂ

qT - eplgrgnicia S8 ATSHGL

MATRIE Aovess ol Ao en sspafinl enel imlemet

DR OLIVERA No 21 COL DOCTORES
DELEG CUAUHTEMOC € P06720 MEXICO, D.F Marrbsesia pah 1o Lknsca an of bt
TELS: 557K-8955 5578-9017  FAX 5761-5934 P s PRI
AFUERAS DE MEXIOO MARCAS EL: 0] 1-55-55TH-R955

EA DE CV

NUCT RSAL
DR G BOLANOS CACHO No 114 BIS LOC. “A”
COL BUENOS AIRES DELEG CUALH TEMOC
C.POGTE0D MEXICO, DF
TELS: 55194491 55190168  FAX: 35319-0168
AFUERAS DE MEXICO MARCAS EL 01 1-55-53519-449]

e e . ATSE

AT e i engrars hatsa b ulien
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PARA LA
VIBRACIOR
INSTANTANEAMENTE

SMART BLEND
Protector ATF .. AUTOMATIC TRANSMISSION PARTS

DISTRUBUIDORES DE : PIESAS DURAS RECONSTRUIDAS, USADAS,
NUEVAS, CONVERTIDORES DACCO, MASTER KITS, OVERHAUL KITS,
SOLENQIDS, ¥ TODOS LOS PRODUCTOS DE TRANSMISSION .

LORY

TRANSMISSION
PARTS

24145W 2 STREET, MIAMI, FLORIDA 33135-3004
TELEFONO: 305-642-4521 FAZX 305-541-1444

¥ entas@transmussionparts. com
VISITENOS EN EL WEB www transmissionparis.com

www.smarthlend.com

eSO

AUTOMATIC
TRANSMISSION PARTS

E-MAIL: INFOaWESCOTRANS.COM
VISIT OUR WEB SITE AT: WWW.WESCOTRANS.COM
AVE.LOMAS VERDES N-24 BAYAMON PR 00956
(787) 785-4329 * 780-6643 * 798-2270
FAX (787) 785-7623
DISTRIBUIDORES DE:

ALTO HIGH PERFORMANCE FRICTION PLATES
ALTO STANDARD CLUTCH KIT
COOLERS*HARD PARTS*RACING CONVERTERS
COMPONENTS PARTS*MOUNTS*CV-JOINTS
BOOT KITS*FLYWHEELS*CABLES
EQUIPOS DE DIAGNOSTICO “OTC”
FINANCIAMIENTO DISPONIBLE
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f/g’fs/ /G Stmpiemente

OMslousa /.

Porque LUBEGARD es comprohado...

J Evite el sobrecalentamiento, reduciendo las
temperaturas elevadas de operacion en hasta 40°F!

v Prolonga la vida del fluido

 Elimina la produccion de espuma y la oxidacion en
el fluido de la transmisidn

 Reduce el desgaste en toda la transmision

/ Elimina la vibracién del embrague y la vibracién de
convertidor de par de torsion

 DOptimiza el desempeno total de la transmisién

J Suaviza y modifica los cambios duros

o NO contiene Zinc (ZDDPWAsh

iNO CONTIENE AGUA CAUSTICAT Y...

./ Previene la contaminacion de
unidades nuevas o reconstruidas

i/ Elimina la grasa, tierra, sedimentos,
suciedad y virutas metilicas

Y Sin residuos de aguafjabdn que
contaminen el nuevo fluido de la
transmision automatica

./ No contiene productos quimicos
reductores de ozono o CFCs

/ No contiene solventes clorados

/ Formulade para no danar los sellos o
degradar el nuevo fluido de la
transmision automatica

ey ) ./ Previene regresos costosos al taller

IN NAL Lﬂtlmﬁm NGy i FE - W

PR30 Clociddmal South magatthe WA B 5104w I‘l;_]l Box 24745 @ Sgattle. WA QE1 24
2067625343 wB00-333-.LUBE (SEZI)mEan A0 THS TOESew ww.Lubegard.com
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